Niederschrift

zur Biirgeranhdérung am Mittwoch, 12.01.2011,
im Sitzungssaal des Rathauses in Niederkassel

StraBenvollausbau der Aggerstrafle von MoselstraBe bis Langgasse

Beginn: 18.30 Uhr

Teilnehmer: Herr Schlupp Ingenieurblro Kluge & Schiupp
Herr Gentgen Ingenieurblro Kluge & Schiupp
Herr Luithle FB 7 - Liegenschaftswesen, Tiefbau
Herr H6hn FB 7 - Liegenschaftswesen, Tiefbau
Frau Treu FB 7 ~ Liegenschaftswesen, Tiefbau

Anwesende It. Teilnehmerliste (siehe Anlage).

Herr HO6hn begriiBt die Blirgerinnen und Blirger, stelite den Vertreter des
Ingenieurblros und die Mitarbeiter/innen der Stadtverwaltung vor und erliutert
den Grund der Veranstaltung und den vorgesehenen Ablauf.

Die Blrgerinnen und Blrger kdnnen ihre Anregungen und Bedenken vortragen.
Uber diese Veranstaltung wird eine Niederschrift gefertigt, die Verwaltung wird
den Bauausschuss in seiner Sitzung am 1.2.2011 (ber das Ergebnis der
Blrgerbeteiligung informieren.

Herr Schlupp stellt die Planung vor.

Aufgrund der StraBencharakteristik und der Lage im Verkehrsnetz der Ortslage
Mondorf ist der Planung AggerstraBBe bei vorliegender schwacher Verkehrs-
belastung gemdB RASt 06 der StraBentyp ,Wohnweg" im Entwurfsprinzip
Mischung der Verkehrsarten zugrunde zu legen. Im Mischungsprinzip steht alien
Verkehrsteilnehmern die volle befestigte Verkehrsfliche uneingeschrénkt zur
Verfligung.

Zur Sicherstellung der Vertrdglichkeit aller Verkehrsarten wird eine D&mpfung
der Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h zwingend erforderlich.

In dem Planungsabschnitt MoseistraBe/langgasse steht fir den Ausbau der
AggerstraBe eine 4,0 m breite StraBenlandparzelle zur Verfligung. Beij
reduzierten Fahrgeschwindigkeiten ist ein Lichtraumprofii von 4,0 m fir den
Begegnungsfall PKW/PKW ausreichend. Die Vorbeifahrt groBerer Fahrzeuge muss
jedoch durch Ausweichstellen sichergestellt werden.




Der Beginn der Mischflache erfolgt zurlickversetzt im Ubergangsbereich auf die
reduzierte StraB3enlandbreite des Wohnweges.

Die StraBenraumgestaltung der AggerstraBe beschrankt sich aufgrund der relativ
schmalen Verkehrsflache auf die Anordnung wechselseitiger Langsparker
auBerhalb der Fahrgasse. Weitere geschwindigkeitsddmpfende Einbauten sind
unter Berlicksichtigung der Einfahrten und privater Stellplétze nicht realisierbar.

Die Starke des frostsicheren Oberbaues muss fir Verkehrsfidchen im Pflasterbau
und Bauklasse V bei vorgegebener Frostempfindlichkeitsklasse F 3 gemé&B RstO
01/Tabelle 6 und 8 - 60 cm betragen. Durch Verstarkung der Schottertragschicht
auf 20 cm wird gem. Tafel 3 ein deutlich héheres Verformungsmodul von
150 MN/gm erzielt und damit langfristig ohne nennenswerte Mehrkosten eine
dauerhaft optimierte Pflasterstabilitdt erreicht.

Das auf den offentlichen Verkehrsflaichen anfallende Niederschlagswasser wird
{iber eine Mittelrinne und konventionell (ber StraBeneinldufe in das ortliche
Kanalnetz der Stadt Niederkassel eingeleitet werden,

Zur optimalen Ausleuchtung der Verkehrsflachen ist im gesamten Planungs-
bereich die Instailation einer neuen Beleuchtungsanlage mit wirtschaftlichem
Leuchtmittel geplant.

Ein Blirger mochte wissen, ob die Aggerstrafe in Zukunft eine andere
Befestigung erhalt und warum die Stadt eine Pflasterbauweise empfiehlt. Er
beflirchtet, dass die StraBe nach kurzer Zeit wieder so marode aussieht wie jetzt.
Herr Hohn flUhrt aus, dass der Ausbau in Pflaster ein Grundsatzbeschluss der
Stadt ist. Er erklért, dass man eine alternative Ausschreibung durchfihren kann.
Wenn die Anwohner es wiinschen, werden die Arbeiten flir den bituminésen
Ausbau alternativ zur Pflasterverlegung ausgeschrieben. Sofern es sich ergibt,
dass eine Pflasterbauweise nicht mehr als 10 % teurer ist als Bitumen, wird in
Pflaster ausgebaut. Pflaster dokumentiert eine WohnstraBe. Ein wichtiger Punkt
ist auch die Unterhaltung der StraBe. Die Ausbesserung einer Bitumendecke
gestaltet sich meist schwierig und hinterlasst Flicken, wogegen Reparaturen an
Pflasterflachen wesentlich einfacher sind und in aller Regel keine optischen
Schaden hinterlassen.

Der Blurger ist mit einer alternativen Ausschreibung einverstanden, ein GrofBteil
der Anwesenden schlief3t sich an.

Ein Blrger beschwert sich darliber, dass die Aggerstraf3e trotz des 1,5 to-
Schildes mit schweren LKWs befahren wird. Die LKWs fahren zur Lux-Werft und
zerstéren so die Fahrbahn. Er beflirchtet, dass auch eine gepftasterte Fahrbahn
durch das Uberfahren von 40-Tonnern nicht lange halten wird.

Herr Hohn erkldrt, der Verkehr zu und von der Werft soll grundsétzlich Gber
Neckar- und Moselstrafle erfolgen. Er fragt nach, warum der Blrger bei
VerstoBen gegen die Vorschriften in diesem Fall keine Anzeige erstattet hat.

Der Blrger bestdtigt, dass er das gemacht habe, er war sogar bei der Polizei.
Dort hieB3 es, es steht kein anderer Weg zur Verfiigung, obwohl der Blrger meint,
man konne {ber den Hummerich zur Werft fahren.

Die Sache blieb ansonsten ohne Reaktion.




Bei der Stadtverwaltung/Ordnungsamt sagte man dem Birger, es wirden
geeignete MaBnahmen ergriffen.

Herr Hdhn spricht den Zustand der AggerstraBe an. Die StraBe ist 1966
ietztmalig ausgebaut worden. Es liegen seitdem andere technische
Voraussetzungen vor, um die StraBe zu verbessern, Die StraBe hat mit 44 Jahren
ihre Lebensdauer Uberschritten.

Ein Blrger fragt nach der Mdglichkeit einer EinbahnstraBenregelung.

Herr Hohn hat diesbezliglich mit der Straflenverkehrsbehdrde gesprochen. Es
gibt keinen Grund, die AggerstraBe als EinbahnstraBe auszuweisen. Eine
EinbahnstraBenregelung kommt nur dort in Frage, wo der Raum keinen
Begegnungsverkehr zuldsst. Das ist hier nicht gegeben. Begegnungsverkehr
kann in jedem Fall stattfinden, die StraBe ist teilweise 4,00 m - 4,60 m breit.

Die StraBe ist aufgeteilt in 2 Strafenabschnitte, spétestens an der Kreuzung
MoselstraBe hat man Gelegenheit, abzuwarten, bis der Gegenverkehr
durchgefahren ist.

Ein Blrger befiirchtet, dass die geplanten Parkpldtze von den Anwohnern des
Hummerich genutzt werden kénnten.

Herr Hohn bestatigt, dass Parken (iberall erlaubt sei, Die zur Verfligung stehende
stadtische Flache wird dafiir ausgebaut.

Der Blirger behauptet, die geplanten Parkplatze wiirden nicht bendtigt, jeder hat
Platz auf seinem Grundstlick, was auch flir Besucher gilt.

Andere Anwesende bestétigen dies.

Eine Blrgerin stellt fest, dass man den Bereich Langgasse/Aggerstrale ausbaut,
damit die LKWs noch besser durchfahren kénnen. Das sei nicht glinstig.

Herr H&hn gibt zu bedenken, dass an der Moselstraf3e eine Ausweichbucht gebaut
wird, damit die PKWs diese Strecke benutzen konnen. Leider sei h&ufig zu
beobachten, dass dort verbotenerweise geparkt wird.

Ein Blrger fande eine EinbahnstraBenregelung sinnvoll, er meint so eine Strale
wiirde weniger benutzt und befahren. Ein Anlieger-Schild bringt nichts, da fahren
die Leute genauso durch, als ware es gar nicht vorhanden.

Das solite man dem Bauausschuss mitteilen.

Der Bilrger erwahnt noch, dass das Einbiegen von der Langgasse in die
AggerstraBBe immer ein Problem sei.

Eine Blirgerin bestétigt dies, sie erlebt dieses Problem sehr haufig.

Herr Luithle erkldrt nochmals Folgendes zur EinbahnstraBenregelung:




Das Vorhaben wurde bereits mit der StraBenverkehrsbehodrde besprochen, Der
Verkehr wirde ja in diesem Fall umgeleitet und die Verkehrsverlagerung findet in
anderen StraBen statt, was dort nicht unbedingt gewlinscht wird. Andere
Anwohner wollen diesen Verkehr auch nicht haben. In der AggerstraBe gibt es
beengte Verhaltnisse und wenn die Fahrzeuge nur in eine einzige Richtung fahren
koénnen, fahren sie erfahrungsgeman schneller.

Eine Birgerin schlagt vor, Poller zu setzen, damit es keine Durchfahrt zur
MoselstraBe gibt.

Ein Blrger schlagt eine Sackgasse vor.

Herr Hohn fragt die Anwesenden, wo denn der Poller platziert werden soll,
worauf sich die Blrger und Biirgerinnen nicht einig waren. Einige empfanden
diese Frage als Provokation.

Herr Luithle erldutert, dass man einer StraBe durch den Ausbau z. B. in
Pflasterbauweise einen anderen Charakter geben kann.

Eine WohnstraBe dient dem Anliegerverkehr und Parkraum muss zur Verfligung
gestellt werden, wenn Fldchen daflir vorhanden sind.

Falls jedoch der ausdrickliche Wunsch besteht, die Parkplatze nicht auszubauen,
kann man dem Ausschuss dies vortragen.

Die AggerstraBe darf von jedermann benutzt werden, man kann sie jedoch
unattraktiver machen. Flr den Durchgangsverkehr zur Werft ist diese StraBe
nicht gedacht.

Umzugswagen oder Millfahrzeuge befahren die Straf3e ja auch.

Die AggerstraBBe wird der Bauklasse 5 zugeordnet, Schweriastverkehr kann nicht
eingeschrankt werden, der Belag hélt jedoch der Belastung durch
Schwerlastverkehr stand. Herr Luithle erldutert dies ausfihrlich, auch anhand
von Zahlen.

Ein Blrger erwahnt die Firma Lux, ihm ist bewusst, dass dort neue Arbeltspléatze
entstehen, jedoch wird der Verkehr weiterhin durch die AggerstraBBe flieBen, da
ist er sich sicher.

Er bekréftigt nochmais, dass die vorgesehenen Parkflachen nicht benétigt werden
und meint, auf den Ausbau kénne man verzichten.

Herr Luithle erkléart, dass eine Fldche, die der Stadt gehort, auch ausgebaut wird,
daher wird die Hecke entfernt/versetzt,

Der Blirger behauptet nochmals, die Parkpléatze seien absolut unnétig.

Herr H6hn will diesen Wunsch dem Bauausschuss in seiner nachsten Sitzung
vortragen, der wird darliber entscheiden.

Ein Blrger mochte wissen, ob in der Bauausschusssitzung am 1.2. schon
Beschliisse gefasst werden und ob man noch etwas Schriftliches einreichen kann.

Herr Hohn bejaht dies, bittet jedoch darum, dies bis zum Donnerstag néchster
Woche (20.1.2011) zu tun,




Herr Schlupp wird gefragt, wie lange der Ausbau der AggerstraBe dauern wird.
Er spricht von 3 - 3 %2 Monaten.

Auf die Frage eines Blrgers, was l&nger dauert, die Ausfllhrung in Pflaster oder
Asphalt, antwortet Herr Schlupp, dass eine Schwarzdecke schneller erstellt ist,
Pflasterarbeiten dauern eine Woche ldnger.

Eine Blrgerin spricht die geplante Beleuchtung an. Warum ist sie unabdingbar,
bisher ist man ohne Beleuchtung ausgekommen.

Herr Schlupp flihrt aus, dass die Beleuchtung vorgeschrieben ist. Der Abstand
zwischen den einzelnen Laternen betragt 25 - 30 m.

Herr Luithle erklart, dass der Verbrauch der einzelnen Laterne 35 Watt betragt.
Die Aushaukosten werden durch Laternen nicht wesentlich hoher.

Eine BlUrgerin fragt, ob Pflanzinseln geplant sind, was von Herrn Schiupp verneint
wird. '

Herr H6hn spricht die Kosten der MaBnahme an.

Zur Zahlung der Beitrdge erldutert er, dass auf den StraBenbaubeitrag
Vorausleistungen zum Zeitpunkt des Baubeginns von 70 % des voraussichtlichen
Endbeitrages erhoben werden. Die Restbeitrdge werden nach endgUlltiger
Abrechnung der Straf3e erhoben. Die Endabrechnung erfolgt ca. 2 Jahre nach
Fertigstellung der Arbeiten.

Vor jeder Veranlagung wird ein Anhorungsverfahren durchgefihrt,

Die Birgerinnen und Blrger kénnen im Zuge der Anhoérung Einblick in die
Unterlagen nehmen.

Die Stadt bietet auch Stundungen an, der Zinssatz betrégt 0,5 % pro Monat.

Der so ermittelte Aufwand wird entsprechend der jeweiligen GrundstiicksgréBe
unter Berlcksichtigung der tatséchlichen oder méglichen Bebauung verteilt. Dies
bedeutet, dass bel einer 2-geschossigen Bebauung die Grundstiicksflache fiktiv
um 25 % erhéht wird.

Auf der Grundlage der vorgesteliten Ausbaukonzeption und unter
Berlicksichtigung einer von dem Ingenieurblro erarbeiteten Kostenschatzung
wurde ein voraussichtlicher StraBenanliegerbeitrag in Hdhe von ca. 22,70 € pro
gm modifizierter Grundstiicksfldche berechnet.

Den Anwesenden wird deutlich gemacht, dass der errechnete Beitrag auf einer
Kostenschdtzung beruht und insofern nach Abschluss und Abrechnung der
MaBnahme hoher oder niedriger ausfallen kann. In jedem Falle sind die
tatsdchlichen Aufwendungen maBgeblich.

Eine Blrgerin fragt nach der Lésung flr Eckgrundstiicke.




Herr Hohn erldutert, dass flr den Beitragsteil, der zu 90 % von den Anliegern zu
tragen ist, eine sogenannte Eckgrundsticksvergiinstigung gewdhrt wird. Bei
dieser Eckgrundstiicksverginstigung wird die fiir das Abrechnungsgebiet
mafgebliche durchschnittliche GrundstlcksgroBe lediglich mit 2/3 in die
Verteilung einbezogen.

Auf die Frage einer Blirgerin, wann mit der MaBnahme begonnen werden soll,
antwortet Herr Hohn, dass dies Mitte bis Ende Mérz 2011 sein wird.

Ein Blrger fragt, wie die Retentionsflache angesetzt wird.

Herr Hohn erklart, dass fir Retentionsflachen wahrschelinlich keine Beitragspflicht
besteht. Der Sachverhalt werde jedoch bis zur Veranlagung abschiieBend
gepruift.

Nachdem keine weiteren Fragen mehr bestehen, fasst Herr HOhn flir den
Bauausschuss Folgendes zusammen:

1. Es wird eine Alternative Ausschreibung zum StraBenausbau gewiinscht.

2. Auf den vollen Ausbau der im Bereich Thelengasse bis Langgasse
verfligbaren stédtischen Fléchen soll verzichtet werden. Die Ausbaubreite
soll insgesamt nur 4,00 m betragen.

3. Wenn - entgegen dieses Wunsches - doch die zur Verfligung stehende

Flache ausgebaut wird, soll auf die Ausweisung der Parkfldchen verzichtet

werden.

Der LKW-Verkehr zur Lux-Werft soll wirksam unterbunden werden.

Es wird die Anordnung einer EinbahnstraBe gewtnscht.

Die Aggerstral3e soll an der Moselstral3e abgepollert werden.

Es sollen so wenig Lampen wie méglich eingebaut werden.

N,k

Herr HOhn bedankt sich fir die Teilnahme an der Blirgeranhérung und beendet
um 20.10 Uhr die Veranstaltung.




