Niederschrift

zur Biirgeranhdérung am Mittwoch, 20.02.2011,
im Sitzungssaal des Rathauses

StraBBenvollausbau der AgathastraBSe, von Vollbergstrafe bis
Deutzer Strafe, in Niederkassel-Rheidt

Beginn: 18.30 Uhr
Teilnehmer: Herr Lemcke Ingenieurbliro Gewecke und Partner
Herr H&hn FB 7 - Liegenschaftswesen, Tiefbau

Frau Thielges "

Anwesende It. Teilnehmerliste (siehe Anlage).

Herr Hohn begriit die Blirgerinnen und Biirger zur Blirgeranhérung, stellt den
Vertreter des Ingenieurbiiros und die Mitarbeiter der Stadtverwaltung vor und
erldutert den Grund der Veranstaltung und den vorgesehenen Ablauf. Uber diese
Veranstaltung wird eine Niederschrift gefertigt, die Verwaltung wird den
Bauausschuss in seiner Sitzungen am 27.02.2013 Uber das Ergebnis der
Burgerbeteiligung informieren.

Herr Hohn macht deutlich, dass die Anregungen und Bedenken der Biirger/innen
vom Bauausschuss sehr ernst genommen werden und Ber{icksichtigung finden.
Er teilt mit, dass der Ausbau fiir die 2. Jahreshélfte 2013 geplant ist und die
Blrger/innen schriftlich Uber den Baubeginn, die Ansprechpartner des
Ingenierblros, der Firma und der Stadt informiert werden.

Herr HOhn schlé&gt vor, dass Herr Lemcke zuerst die StraBenplanung vorstellt. Im
Anschiuss kann Uber die Grundsatze des StraBenausbaus diskutiert werden. Nach
der Diskussion werden die Kosten fiir die BaumaBnahme erldutert.

Herr Lemcke stellt die StraBenplanung wie folgt vor:

Die Stadt Niederkassel beabsichtigt, die AgathastraBe von VollbergstraBe bis
Deutzer StraB3e auszubauen.

Die Trassierung bzw. Linienflhrung der ErschlieBungsstraBe sind durch die
vorhandenen Baugrenzen und Flachenaufteilungen vorgegeben. Bei der
durchzufihrenden Planung wurde die Empfehlung flir die Anlage von
ErschlieBungstraBen (EAE 85/95) zugrunde gelegt.




Die AgathastraBe zwischen VollbergstraBe und Deutzer StraBe wird auf einer
Lange von ca. 280 m ausgebaut,

Die PlanstraBe liegt in einer Tempo-30-Zone.

Im ersten Teilstlick zwischen VollbergstraBe bis zur TalstraBe (L&nge ca. 130 m)
sollen zwei Schwellensteinreihen an den jeweiligen Einmiindungsbereichen (iber
die gesamte StraBenbreite zur Verkehrsberuhigung eingebaut werden.

Um die Zufahrt in den Ausbaubereich zu gewdhrleisten, werden diese Rampen
ca. 12 m hinter den Einmiindungsbereichen angeordnet. Der StraBenausbau soll
bis zu den vorhandenen Einfriedungen der Grundstiicke geplant werden.

Um diesen Ausbau zu realisieren, sind ungefdhr 350 m2 Grunderwerb in der
Agathastral3e erforderlich.

Der StraBenbereich von der VollbergstraBe bis zur Deutzer StraBe wird als
Mischverkehrsflache geplant. Der StraBenabschnitt wird nach ca. 130 m von der
TalstraBe gequert.

Die grau gepflasterte Fahrbahn wird mit 5,25 m Breite ausgelegt. Die
beidseitigen rot gepflasterten Randbereiche weisen eine Breite von 1,30 m -
1,40 m auf,

Wegen der vorhandenen Bebauung und um groBflachige Angleichungsarbeiten zu
vermeiden, wird ein Dachprofil als StraBenquerschnitt vorgesehen,

Die Einmiindungsbereiche werden mit einem bituminésen StraBenbelag
hergestellt.

Die geplante Gesamtbreite der AgathastraBe betragt ca. 8,50 - 7,60 m im ersten
Teilabschnitt und ca. 7,50 - 4,70 m im zweiten Planungsabschnitt von der
TalstraBe bis zur Deutzer StraBe. Dieser StraBenabschnitt hat eine Ausbauldnge
von ca. 150 m. Auf den letzten 40 m zur Deutzer StraBe verengt sich der
vorhandene StraBenkdrper auf 4,60 m Breite.

In der StraBe ist bereits ein Mischwasserkanal vorhanden. Der Kanal wird um
eine ca. 30 m lange Endhaltung erweitert.

Das Oberflichenwasser der StraBe wird Uber die seitlich gefihrten
Entwasserungsrinnen dem Kanal zugefiihrt, Die Regeneinldufe sind je nach
Bedarf im Abstand von ca. 20 m angeordnet worden. Als Abgrenzung der
Fahrbahnseiten sind Rinnen vorgesehen. Wegen der vorhandenen starken
Geféllesituation in der Agathastraf3e werden die Sinkk&sten mit einem geringeren
Abstand gesetzt.

Die Planung der StraBenneigung (L&ngs- und Querneigung) sowie der Kuppen-
bzw. Wannenausrundungen werden auf der Grundlage der ortlichen Verhéltnisse
vorgenommen.

Fiir die StraBenfiache zwischen Haus Nr. 50 und der Deutzer StraBe wird eine
bitumindse StraBenoberflache aufgrund der starken Neigung von ca. 9 %
vorgeschlagen.




Bei der Straflenplanung wurde ein Dachprofil berlicksichtigt. Die Fahrbahnmitte
wird als Gradiente angenommen, wobei die Fahrbahn mit 2,5 bzw. 3,0 %
Quergefélle ansteigt.

In den Kreuzungsbereichen sowohl zur Deutzer StraBe als auch zur TalstraBe
werden Nullabsenker zum behindertengerechten Ausbau einschlieBlich taktiler
Steine ber{icksichtigt.

Herr Lemcke teilt mit, dass er sich vorstellen kann, dass sich durch die
Planvorstellung glinstigere Grunderwerbsverhandlungen ergeben.

Far die gesamte BaumaBnahme sind ca. 6 Monate Bauzeit geplant. (Abschnitt 1
VollbergstraBe bis TalstraBe = 3 Monate, Abschnitt 2 TalstraBe bis Deutzer
StraBBe = 3 Monate).

Eine BlUrgerin erkundigt sich nach der StraBenbeleuchtung.

Herr Lemcke teilt mit, dass im Zuge der StraBenbaumafnahme die Beleuchtung
erneuert wird. Es kommt der im Stadtgebiet weit verbreitete griine Lampentyp
zur Ausfiithrung.

Ein Blrger sagt, dass die BaumaBnahme in 2 Abschnitte aufgeteilt ist und fragt
in welchem Bereich begonnen wird.

Herr Hohn teilt mit, dass zur Zeit geplant ist mit dem Abschnitt 2 (TalstraBe bis
Deutzer StraBe) zu beginnen, da die VollbergstraBe ebenfalls ausgebaut werden
soll.

Ein Blrger fragt, warum das StraBenbild der AgathastraBe nicht dem Ausbau der
AgathastraBe von Hoher Rain bis VollbergstraBe angepasst und die Fahrbahn
asphaltiert wird.

Herr Hohn teilt mit, dass vor ca. 15 Jahren der Ausschuss in einem
Grundsatzbeschluss beschlossen hat, AnliegerstraBe in Pflasterbauweise
auszubauen sofern dieser Ausbau nicht mehr als 10 % teurer jst als Bitumen. Ein
wichtiger Punkt ist auch die Unterhaltung der StraBe. Die Ausbesserung einer
Bitumendecke gestaltet sich meist schwierig und hinterldsst Flicken, wogegen
Reparaturen an Pflasterflachen wesentlich einfacher sind und in aller Regel keine
optischen Schaden hinterlassen.

Ein Blrger erkundigt sich nach der Ger&duschbeldstigung durch Pflaster.

Herr H6hn erklart, dass der Unterschied darin liegt, dass die Rollgerdusche
verschieden sind. Das Pflaster wird im sog. Fischgratverband verlegt. Die
Lautstarke ist die gleiche wie bei einem bituminésen Ausbau.

Ein Burger bezieht sich auf den erforderlichen Grunderwerb und ist der Meinung,
dass oberhalb des 1. Abschnitts (VollbergstraBe bis TalstraBe) die StraBe eine
Breite von 8,50 m aufweist und dies zu breit ist. Die StraBe kénnte schmaler
gebaut werden, da auch der breitere Ausbau zu hdheren Kosten fiir die
Eigentimer flhrt.




Herr Lemcke weist darauf hin, dass nur im ersten Bereich die StraBe 8,50 m breit
ist, dann verschmalert sie sich auf 7,50 m und wird spiter noch enger. Hier soll
die Méglichkeit genutzt werden mehr Raum zur Verfligung zu haben und dies
spielt sich iediglich auf 50 m ab.

Herr Hohn ergénzt, dass Herr Lemcke dort nur den Bereich beplant hat der
bereits stddtisch ist, Er weist wegen des erforderlichen Grunderwerbs als
negatives Beispiel auf den Ausbau der StraBe "Auf dem Acker" hin. Die
Blirger/innen sollten sich die StraBe einmal anschauen.

Die Anwohner sollten die Mdéglichkeit haben auf der StraBe zu parken er weist
darauf hin, dass bei einer Mischverkehrsfidiche auch auf den Gehbereichen
geparkt werden darf. Gleichzeitig bittet er die Biirger/innen den erforderlichen
Grunderwerb flr die BaumaBnahme zu ermdglichen.

Ein Blrger fragt ob im oberen Bereich zur Deutzer StraBe hin geparkt werden
darf.

Herr HGhn teilt mit, dass in diesem Bereich ein gesetzliches Parkverbot besteht.
Ein Blrger fragt, ob die jetzige StraBenentwésserung beibehalten wird.

Herr Lemcke teilt mit, dass die StraBe ein Dachprofil erhalt und Sinkkisten
angeordnet werden. Das Wasser wird durch das Dachprofil in die Randbereiche
gedrickt.

Ein Blrger teilt mit, dass in dem Bereich ein starkes Wasseraufkommen besteht.

Herr Hohn teilt mit, dass es derzeit kaum Wassereinldufe gibt. Beim Ausbau
werden deutlich mehr Sinkkasten eingebaut wie Ublich.

Ein Blrger fragt, ob der Kanal so bleibt wie er ist, weil er Wasser zuriick stauen
wlrde.

Herr Lemcke teilt mit, dass die Stadt angehalten ist das Kanalnetz berechnen zu
lassen. Er teilt mit, dass er das Problem Uberpriifen wird.

Ein Blirger teilt mit, dass im letzten Jahr ein unbebautes Grundstiick voll Wasser
stand.

Herr Lemcke teilt mit, dass das Wasser auf privaten Grundstiicken auf dem
Grundstiick verbleiben muss. Er sagt, dass ein 400er Kanal in der StraBe liegt,
der bereits groB ist. Er wird die Uberstauhadufigkeit (iberprifen lassen.

Herr Hohn sagt zu, dass dieses Problem mit den Kollegen vom Abwasserwerk
besprochen wird.

Eine Blrgerin erkundigt sich nach dem Preisunterschied zwischen Pflaster und
bitumindsem Ausbau.

Herr Lemcke teilt mit, dass die Stadt eine alternative Ausschreibung anbietet. Er
welst auf die 10 %-Regelung hin.




Eine BUrgerin teilt mit, dass die Fahrgasse der restlichen AgathastraBe in Asphalt
ausgebaut ist.

Herr HOhn sagt, dass nachdem die AgathastraBe zwischen Hoher Rain und
VollbergstraBe ausgebaut worden ist, der Bauausschuss mit einem
Grundsatzbeschluss festgelegt hat, dass AnliegerstraBe in Pflaster ausgebaut
werden sofern ein Pflasterausbau nicht mehr als 10 % teurer ist als bituminéser
Ausbau. Er weist darauf hin, dass hiermit der Ausbau der Fahrgasse gemeint ist.
In den letzten Jahren ist jedoch lediglich ein Kostenunterschied zwischen Pflaster
und Bitu von 1-2% erreicht worden. Er fragt, ob die Blrger/innen eine
alternative Ausschreibung wiinschen.

Ein Blrger ist der Meinung, das Pflaster immer lauter ist als Asphait.

Herr HBhn erklart nochmals die unterschiedliche Gerduschentwickiung bei
Pflaster und Asphalt,

Eine Blrgerin teilt mit, dass in der AgathastraBe viel zu schnell gefahren wird.

Herr Hohn sagt, dass deshalb zur Geschwindigkeitsreduzierung die Schwellen
eingebaut werden sollen.

Eine Blirgerin spricht sich fiir eine Einbahnregeiung im oberen Bereich der
AgathastraBe zur Deutzer StraBe hin aus. Sie macht darauf aufmerksam, dass
bereits mehrfach die Mauer angefahren wurde und zum Ausweichen tiber ihr
Grundstlick gefahren wird.

Herr HOhn teilt mit, dass diese Unfille der Stadt nicht bekannt sind. Es kann
sein, dass die Polizei nicht hinzugezogen worden ist. Er sagt zu, eine
Einbahnregiung priifen zu lassen.

Ein Blrger spricht nochmals den Ausbau in Pflaster an.

Nochmals wird mit den Blrger/innen der Ausbau in Pflaster oder Bitu diskutiert.

Ein Blrger fragt nach StraBen, die wie in der Planung vorgestellt, ausgebaut
wurden damit er sich ein Bild machen kann.

Herr Hohn z&hit einige Strafen im Stadtgebiet auf.

Ein Barger spricht sich fiir einen Pflasterausbau aus und zahit die Vorteile auf
(kein Flickenteppich nach Aufbruch, kleine Fase, leise).

Ein Blrger spricht die Entwésserung im Bereich der AkazienstraBe an. Die Guilys
sind regelmé&Big zu. AuBerdem muss ein Sinkkasten im Bereich der Deutzer
StraBe ndher an den Rand gesetzt werden, damit das anfallende Wasser
abflieBen kann.

Herr Hohn sagt eine Uberpriifung zu.

Herr H6hn fragt, die Biirger/innen ob eine alternative Ausschreibung gewliinscht
wird.




Die Blrger/innen sprechen sich fiir eine alternative Ausschreibung aus.

Herr HOhn erlduterte im folgendem, welche finanzielle Belastung mit dem Ausbau
der Strafle verbunden ist,

Die AgathastraBe wird im Wege einer Mischabrechnung sowohl nach den
Vorschriften des Baugesetzbuches, als auch des Kommunalabgabengesetzes
abgerechnet. Dies bedeutet, dass die Teileinrichtungen, die bislang noch nicht
hergestellt sind, wie z.B. Oberflachenentwéasserung und Beleuchtung mit einem
Beitragssatz von 90 v.H. und die Aufwendungen flr die Mischverkehrsflache mit
65 v.H. von den Eigentiimern der erschiossenen Grundstiicke zu tragen sind. Der
so ermittelte Aufwand wird entsprechend der jeweiligen GrundstiicksgroBe unter
Berticksichtigung der tatsichlichen oder moglichen Bebauung verteilt. Dies
bedeutet, dass bei einer zweigeschossigen Bebauung die Grundstiicksfliche fiktiv
um 25 % erhéht wird.

Auf der Grundlage der vorgestellten Planung und einer Kostenschatzung des
Ingenieurblros ergibt sich ein Beitrag von ca. 23,10 € pro m2 modifizierter
Grundstlicksfiache,

Den Anwesenden wurde deutlich gemacht, dass der errechnete Beitrag auf einer
Kostenschdtzung beruht und insofern der Beitrag nach Abschluss und
Abrechnung der MaBnahme héher oder niedriger ausfallen kann, In jedem Falle
sind die tatséchlichen Aufwendungen maBgeblich.

Auf den Beitrag werden Vorausleistungen zum Zeitpunkt des Baubeginns von
70 % des voraussichtlichen Endbeitrages erhoben. Die Restbeitrége (30 %)
werden nach endgliltiger Abrechnung der StraBe (ca. nach 1 1/2 bis 2 Jahren)
erhoben. Herr H6hn erkiart, dass in diesem Fall Vorausleistungen erst mit dem
Beginn des Endausbaus erhoben werden.

Er weist darauf hin, dass die Moglichkeit der Ratenzahlung besteht. Die
Ratenzahlung richtet sich nach den personlichen Einkommensverhaltnissen. Die
Zinsen betragen 0,5 % im Monat,

Eine Birgerin fragt, ob die Vorauszahlung bei Insolvenz einer Firma verloren
geht.

Herr Hohn teilt mit, dass die Firma eine Fertigstellungsblirgschaft hinterlegen
muss.

Herr H6hn halt fest, dass die Blrger/innen eine alternative Ausschreibung
wiinschen. AuBerdem wird die Entwasserung in der AgathastraBe, im Bereich
Deutzer StraBe und AkazienstraBe sowie eine Einbahnregelung gepriift.

Nachdem keine weiteren Anregungen und Bedenken vorgetragen wurden,
bedankt sich Herr Héhn fiir die Teilnahme an der Blrgeranhorung und beendet
um 20:30 Uhr die Veranstaltung.
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Ehel. Reinartz Auf dem Hommerich 26 538589 Niederkassel Grundstiick

Agathasir. 48

Stadtverwaltung Niederkassel
Fachbersich 7

Rathausstr. 14

53859 Nlederkassel

Herrn Hohn

21.02.2013
StraBenvollausbau der Agathastr.
Hier: Bargergnhoérung von gestern

Sehr geehrter Herr Hohn,

erst mdchte ich mich fiir die umfassende Vorstellung der Stratenplanung bei Ihnen
und Herrn Lemke vom Ingenieurbiiro Gewecke bedanken.

Hier noch mal meine Bedenken.

Fur den Ausbau einer reinen AnllegerstraRe, wie gestern mehrmals betont wurde,
eine Stralkenbreite von tellweise 8,60 m vorzusehen halten wir fur weit Gberzogen.
Die Gehwege werden flachenblindig mit der Fahrbahndecke ausgebaut, so dass hier
in Teilhereichen eine Fahrbahnbreite von 8,50 m zur Verfiigung steht. Die farbliche
Absetzung bringt hier lediglich eine optische Verengung. Solite wie dargelegt der
Grundbasitz schon im Eigentum der Stadt sein so kénnte mit den
Grundstltickseigentimern auch tber eine Riickabwicklung gesprochen werden.

Wie schon in der Burgeranhdrung von thnen vorgetragen sollte die Strakendecke mit
Pflaster ausgefOhrt werden. Auch ich habe versucht die Anwesenden davon zu
iberzeugen, leider mit wenig Erfolg. Sollte die Alternative Ausschreibung keinen
Unterschied hoher als 10% hervorbringen so bitte ich doch die Ausschussmitglieder
bitten bei ihren Vorgaben zu bleiben dann fur einen Pflasterausbau zu stimmen.

Nun zu meinem persénlichem Anliegen,

Wird die Abrechnung in zwel Abschnitte, wie der Ausbau, aufgeteilt? Oder wird hier
die gesamte Mafinahme auf alle Anlieger verteilt?

Im Anschluss an die Aussprache habe ich Planeinsicht bei Herrn Lemke genommen.
Ich musste hier feststellen, dass die Planung in unserem Grundstiicksbereich eine
Verschwenkung des Straftenverlaufs zur S(idselite hin vorsieht. Hier ist Grunderwerb
von unserer Parzelle erforderlich. Mit dleser L&sung sind wir auf keinen Fall
einverstanden. Wir sind hier nur bereit Straenland abzutreten, wenn die
erforderiiche Breite auf beide Stralenseiten vertelit wird. Hier sollte belde
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Stralenseiten fir eine Verbreiterung herangezogen werden. Sollte dies nicht mdéglich
sein so werden wir hier kein Straienland abtreten. Hier werden dann wie von lhnen
angesprochen Verhdltnisse wie ,Auf dem Acker” in Mondorf entstehen.

Wir sind nach wie vor der Meinung, dass sich eine automatische Reduzierung der
Geschwindigkeit einstelit wenn die Strae moglichst schmal ist. Es ist einfach nicht
einzusehen Parkmdglichkeiten auf der Strale zu schaffen wo dann Autos von
Nachbarn abgestellt werden. Weiterhin wiirde eine Verengung vielleicht dazu fuhren
die Strale nicht als ,Durchgangsstrake"” von in der Umgebung Wohnenden zu
nutzen,

Ein Beispiel fiir so einen StraRenausbau ist unsere Anliegerstrale in Rheidt Auf dem
Hommerich.

Wir bitten die vorgebrachten Bedenken in die Planung mit aufzunshmen und den

Ausschussmitgliedern zur Kenntnis zu bringen.

Mit freundlichen GriiRen
Helga u. Karl-Heinz Reinartz
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