Niederschrift

zur Blrgeranhdrung am Dienstag, 21.06.2016
im Sitzungssaal des Rathauses

StraBenvollausbau der Diirerstraie von Stifterstraf3e bis Ende
in Niederkassel-Liilsdorf

Beginn: 18.30 Uhr

Teilnehmer: Herr Lemcke Ingenieurbliro Gewecke + Parther
Herr H6hn FB 7 - Liegenschaftswesen, Tiefbau
Frau Endler FB 7

Anwesende It. Teilnehmerliste (siehe Anlage).

Herr Hohn begriBt die Blrgerinnen und Blrger zur Blrgeranhdrung, stellt den
Vertreter des Ingenieurbiiros und die Mitarbeiter der Stadtverwaltung vor und
erldutert den Grund der Veranstaltung und den vorgesehenen Ablauf. Uber diese
Veranstaltung wird eine Niederschrift gefertigt, die Verwaltung wird den Bauaus-
schuss in seiner Sitzung am 08.09.2016 (iber das Ergebnis der Biirgerbeteiligung
informieren.

Herr H6hn macht deutlich, dass die Anregungen und Bedenken der Blirger/innen
vom Bauausschuss sehr ernst genommen werden und Berfcksichtigung finden.
Die Niederschrift kann dann mit den Erlduterungen der Tagesordnung auf der
Homepage der Stadt Niederkassel {iber das Blirgerinformationssystem einge-
sehen werden.

Herr H6hn schlagt vor, dass Herr Lemcke zuerst die StraBenplanung vorstellt, Im
Anschiuss kann {iber die Grundséatze des StraBenausbaus diskutiert werden. Nach
der Diskussion werden die Kosten fiir die BaumaBnahme erldutert.

Herr Lemcke stellt die Planung vor,

Die StrafBe liegt im nérdlichen Stadtgebiet der Stadt Niederkassel. Sie ist zurzeit
nur als BaustraBe vorhanden.

Bei der Durchflihrung der Planung soll berlicksichtigt werden, dass die Orts-
strukturen erhalten und die Funktionen als AnliegerstraBe im straBentechnischen
Sinn erfllit werden.

Planungsgrundlage stellen die Vorgaben des Katasterplanes sowie die Angaben
des Tiefbauamtes und des Liegenschaftsamtes der Stadt Niederkassel dar.



Durch die vorhandenen und geplanten Baugrenzen sowie die Vorgaben des Be-
bauungsplanes ist die Linienfiihrung der StraBe weitestgehend vorgegeben.

Das Oberflachenwasser wird derzeit zum Teil Iin den angrenzenden Fléchen ver-
sickert, bzw. es sind im Verlauf der StraBe Regeneinidufe angeordnet, die das
Oberflachenwasser sammeln und durch eine Rohrleitung bis zur vorhandenen
Mischwasserkanalisation leiten.

Im StraBenquerschnitt sind eine Trinkwasser- und eine Gasleitung eingebaut. Die
Stromversorgung und die Telefonleitungen sind unterirdisch verlegt.

Die Trassierung bzw. LinlenfUhrung der PlanstraBe sind, wie bereits erwahnt,
durch die vorhandenen Baugrenzen und Flachenaufteilungen vorgegeben. Bei der
durchzuflihrenden Planung wurde die Empfehlung fir die Anlage von Er-
schlieBungsstraBBen (EAE 85/95) zugrunde gelegt.

In Abstimmung mit dem Planungs- und Tiefbauamt der Stadt Niederkasse! wur-
den die Randbedingungen fiir das neue Strafenbild festgelegt.

Die Direrstrafie ist eine Anliegerstraf3e im straBenbautechnischen Sinn. Die Par-
zellenbreite betragt 7,00 m. Sie wird auf einer Lange von ca. 107,0 m ausge-
baut. Am Ende der Sackgasse befindet sich eine 15,0 m breite und 10,0 m lange
Wendeanlage.

Die PlanstraBe liegt in einer Tempo-30-Zone. Am Ausbauanfang ist eine Schwel-
lensteinreihe am Einmindungsbereich {iber die gesamte Breite der Fahrgasse zur
Verkehrsbheruhigung geplant. Um die Zufahrt in den Ausbaubereich zu gewahr-
leisten, wird diese Rampe ca. 13,0 m hinter dem Einmiindungsbereich angeord-
net.

Der StraBenausbau Uber die gesamte zur Verfligung stehende &ffentliche Parzelle
geplant.

Ein Grunderwerb ist nicht erforderlich.

Der Ausbaubereich von der StifterstraBe bis zum Ausbauende wird als ge-
pflasterte Mischverkehrsflache geplant.

Wegen der vorhandenen Bebauung und um groBfldchige Angleichungsarbeiten zu
vermeiden, ist der StraBenquerschnitt mit zwei Entwdsserungsrinnen geplant.
Der Einmindungsbereich zur StifterstraBe sowie die Wendeanlage werden mit
einem bitumindsen StraB3enbelag hergestelit.

In der StraBe ist bereits eine Mischwasserkanalisation vorhanden. Die Sa-
nierungsbediirftigkeit des Kanals wird von dem Abwasserbetrieb der Stadt
Niederkassel zurzeit geprift. Die auszuflihrenden Schachtbauwerke sind entspre-
chend den geltenden DIN-Vorschriften bzw. ATV-Arbeitsblattern herzustellen. Die
Anordnung der Ver- und Entsorgungseinrichtungen im StraBenkorper erfolgt, so-
weit erforderlich, nach DIN 1998.

Die Radien der Einmindungen sind nach den &rtlichen Gegebenheiten geplant.



Das Oberflachenwasser der Strafle wird (iber seitlich geflihrte Entwasserungs-
rinnen dem Kanal zugefiihrt. Die Regeneinldufe sind je nach Bedarf im Abstand
von ca. 20,0 m angeordnet worden. Als Abgrenzung der Fahrbahnseiten sind
Randsteine vorgesehen,

Die Planung der StraBenneigung (Langs- und Querneigung) sowie der Kuppen-
bzw. Wannenausrundungen werden auf der Grundlage der &rtlichen Verhaltnisse
vorgenommen.

Bei der StraBenplanung wurde ein Dachprofil beriicksichtigt. Die Fahrbahnmitte
wird als Gradiente angenommen, wobei die Fahrbahn mit 2,5 bzw. 3,0 % Quer-
gefalle ansteigt.

Der konstruktive Aufbau im Bereich der Fahrbahn ist wie folgt vorgesehen:

Im Bereich von Gehwegen/Mischverkehrsflache:

Deckschicht: 10 cm Verbundsteinpflaster (rot, grau),
3 -5 cm Splitt /5 mm

Mineralgemisch 20 cm, 0/45 mm

Mineralgemisch: 25 cm, 0/56 mm

Gesamtaufbau: ca. 60 cm

Im Bereich der Fahrbahn/Einm{indungsbereich:

Deckschicht: 4 cm Asphaltbeton,

14  cm Asphaittragschicht
Mineralgemisch 20 cm, 0/45 mm
Mineralgemisch: 22 cm, 0/56 mm
Gesamtaufbau: ca. 60 cm

Fur die StraBenbeleuchtung werden ca. alle 35,0 m Lampenstandorte (LED) pro-
jektiert, die aber noch mit den Anliegern in der Ortlichkeit abgestimmt werden
sollen.

Fir die StraBenbeleuchtung und fiir ein Datenkabel werden ein neues Beleuch-
tungskabel sowie ein Leerrohr DN 100 mitverlegt.

Herr H8hn erkundigt sich wahrend der Prasentation des Wendehammers nach
der Mullabfuhr. Eine Anwohnerin teilt mit, dass diese regelmaBig riickwérts die
Mullentsorgung erledigt. Herr Hohn verweist darauf, dass dies von Seiten der
RSAG nicht veriangt werden kann. Im Hinblick auf den StraBenausbau wird sich
in der Breite des Wendehammers und somit auch fiir die Mallwagen nichts an-
dern.

Eine Anwohnerin erkundigt sich, warum die Ecklampe entfernt werden muss. Sie
halt die Lampe, insbesondere im Hinblick darauf, dass an der Stelle die ,Rechts
vor Links-Regelung® gilt, fir zwingend erforderlich. Weiterhin erkundigt sich die
Dame nach einer weiteren Leuchte in Richtung Wendehammer.



Herr Lemcke erldutert die grundsdtziiche Planung der Beleuchtung. Geplant ist
hier die Anbringung der Leuchten auf der &stlichen StraBenseite. Ebenso
erkundigt er sich in diesem Zusammenhang bei den Anwesenden, ob Bedenken
gegen die Anbringung der Leuchten auf dieser Seite bestehen, oder ob die
Leuchten auf der anderen Seite installiert werden sollen,

Die Anwesenden sprechen sich fiir die Beleuchtung auf der &stlichen Seite aus,
sofern die Parksituation und die Zufahrten zu den Grundstiicken nicht
beeintrachtigt werden.

Eine Dame erkundigt sich erneut nach einer =zusdtzlichen Leuchte am
Wendehammer, fir die Beleuchtung der FuBwege.

Herr Hohn teilt hierauf mit, dass dies zur Zeit nicht geplant ist.

Herr Lemcke erdffnet die Diskussion zur Rampe und erldutert die Vorteile einer
solchen Rampe. Herr Hohn wirft ein, dass eine Rampe in diesem Bereich nicht
zwingend erforderlich ist, aber auf Wunsch errichtet werden kann. Die Blirger
sprechen sind grdBtenteils flir eine Rampe aus und verneinen die Errichtung
eines ,Kissens".

Ein Anwohner erkundigt sich, warum vorab beschlossen wurde zwischen dem
Asphalt zu pflastern. Herr Lemcke antwortet, dass es nicht beschlossen wurde,
sondern bisher nur Bestandteil der Vorplanung ist.

Ein Herr teilt mit, dass er Bedenken wegen der Festigkeit von Pflastersteinen
habe bzw. ein erhéhtes Gerduschaufkommen beflirchtet.

Herr Lemcke beantwortet, dass der Unterschied zum Asphalt in einer Tempo-30-
Zone marginatl ist.

Herr H6hn erlautert die Pflasterbauweise. Durch die Verlegung im Ellbogen-
verband wird die Gerduschentwicklung zusdtzlich deutlich vermindert. Die
Gerauschentwicklung ist nicht anders als bei einer Bitumendecke. Die fest-
gesetzten Grenzwerte werden eingehalten.

Weiterhin erldutert er den Grundsatzbeschluss des zusténdigen Ausschusses:
Wenn die Anwohner es wiinschen, werden die Arbeiten flr den bitumindsen Aus-
bau alternativ zur Pflasterverlegung ausgeschrieben. Sofern es sich ergibt, dass
eine Pflasterbauweise nicht mehr als 10 % teurer ist als Bitumen, wird in Pflaster
ausgebaut. Pflaster betont den Charakter einer Anliegerstrafe. Ein wichtiger
Punkt ist auch die Unterhaltung der Strafle. Die Ausbesserung einer Bitumen-
decke gestaltet sich meist schwierig und hinterldsst Flicken, wogegen
Reparaturen an Pflasterflachen wesentlich einfacher sind und in aller Regel keine
optischen Schéden hinterlassen.

Erfahrungsgeman ist Pflaster lediglich 0 - 5 % teurer als Bitumen.

Herr H6hn fragt an, ob die Anwesenden eine Abstimmung einer alternative Aus-
schreibung winschen. Die Anwohner verneinen eine Abstimmung da Einigkeit
bestehe mit dem Vorgeschlagenen.

Weiterhin erkundigt Herr Hohn sich erneut nach einer zu errichtenden StraBen-
schwelle. Die Anwohner wiinschen die Errichtung einer Rampe.



Herr Hohn erkiart die Angleichungskosten, Kosten flir Angleichungsarbeiten
Ubernimmt die Stadt. Allerdings I&ngstens bis 2 m ins Grundstlick rein. Die Stadt
ist im Rahmen der Angleichungsarbeiten immer zur Zusammenarbeit mit den
Anliegern bereit.

AbschlieBend wirft Herr Lemcke ein, dass auch die Moglichkeit einer aus-
zustellenden Gutschrift bestehe.

Ein Anwohner erkundigt sich, ob Parkpldtze gekennzeichnet werden.

Herr Hohn antwortet, dass keine Parkregelung getroffen werden soll und erklért
die Mischverkehrsfldache. Es werden keine Stellflaichen geplant. Es kann am
rechten Fahrbahnrand geparkt werden.

Herr Hohn spricht von Zeiten, wo die Anwohner ihr Grundstiick mit dem Auto
nicht erreichen kdnnen. Diese Zeiten werden so gering wie moglich gehalten,
vorher werden die Anwohner davon unterrichtet. Die Mitarbeiter der Baufirmen
sind in der Regel jedoch sehr zuvorkommend und helfen gerne wenn Hilfe be-
notigt wird.

Es wird auch sichergestellt, dass die MUlltonnen abgeholt werden. Ebenso bleibt
standig ein Rettungsweg frei.

Jetzt spricht Herr H6hn die Kosten an.

Es handelt sich um einen erstmaligen Ausbau der StraBe, d. h. Gehweg, Fahr-
bahn, StraBenentwéasserung und Beleuchtung werden erstmalig hergestellt. Die
Abrechnung richtet sich nach dem Baugesetzbuch und die Kosten werden mit

90 % auf die Anlieger umgelegt.

Er erlautert die Begriffe ,modifizierte Grundstiicksftache™ und ,Eckgrundstiicks-
verglnstigung".

Auf der Grundlage der vorgestellten Ausbaukonzeption und unter Berucksichti-
gung einer von dem Ingenieurbliro erarbeiteten Kostenschatzung wurde ein
voraussichtlicher ErschlieBungsbeitrag in Hohe von ca. 17,20 €/gm modifizierter
Grundstlcksflache errechnet. In jedem Falle sind die tatséchlichen Auf-
wendungen mafBgeblich.

Der so ermittelte Aufwand wird entsprechend der jeweiligen GrundstiicksgroBe
unter Bericksichtigung der tatséchlichen oder mdglichen Bebauung verteilt. Herr
Hohn erlduterte in diesem Zusammenhang auch wie die modifizierte Grund-
stlicksflache ermittelt wird.

Einige der Anwesenden beschwerten sich darliber, dass ihnen seinerzeit nicht
gestattet wurde 2-geschossig zu bauen und sie jetzt aber 2-geschossig veranlagt
werden.

Herr H6hn erklart, dass nach der Anhérung die Anlieger zu ihm kommen und die
Kosten erfragen konnen. Er erlautert, dass die vorldufige Berechnung der
Beitrage auf einer Kostenschatzung beruht. Diese wird nach bestem Wissen und
Gewissen vorgenommen. Die endgliiltigen Beitrédge koénnen trotzdem davon
abweichen, weil letzten Endes der durch Ausschreibung ermittelte Preis
maBgeblich ist, Die Vorausleistungen i. H. v. 70 % des voraussichtlichen



endgliltigen Beitrages werden auf der Grundlage des Submissionsergebnisses
berechnet.

Die Endabrechnung erfolgt auf der Grundlage der tatsachlichen Kosten. Die
Vorausleistungen werden bei Beginn der MaBnahme nach vorheriger Anhoérung
erhoben. Wann die Endabrechnung erfolge konne er derzeit nicht sagen.

Die Beitrdge kénnen auch gestundet werden. Die Zinsen in der Abgabenordnung
sind allerdings sehr hoch (0,5 % auf den Restbetrag pro Monat).

Herr HOohn erklért das Ausschreibungsverfahren, Die Vorausleistungen werden
auf der Grundlage des Submissionsergebnisses erhoben.

Nachdem von den Anwesenden keine Fragen mehr gestellt werden, bedankt sich
Herr Hohn flr die Teilnahme an der Blrgeranhérung und beendet die Veranstal-
tung um 19.30 Uhr.



