Niederschrift

zur Blirgeranhérung am Donnerstag, 19. Januar 2017
im Sitzungssaal des Rathauses

StraBenvollausbau der AdlerstraBBe von Falkenstrafle
bis Heideweg in Niederkassel-Ranzel

Beginn: 18.30 Uhr

Teilnehmer: Herr Gehder Ingenieurbliro Manfred Gehder
Herr Hohn FB 7 - Liegenschaftswesen, Tiefbau
Frau NUrnberg FB 7
Frau Schockel FB 7

Anwesende It. Teilnehmerliste (siehe Anlage).

Herr Héhn begriiBt die Blrgerinnen und Blrger zur Blrgeranhdrung, stellt den
Vertreter des Ingenieurbiiros und die Mitarbeiter der Stadtverwaltung vor und
erlutert den Grund der Veranstaltung und den vorgesehenen Ablauf. Uber diese
Veranstaltung wird eine Niederschrift gefertigt, die Verwaltung wird den
Bauausschuss in seiner Sitzung am 01. Februar 2017 Ulber das Ergebnis der
Blrgerbeteiligung informieren.

Herr H6hn macht deutlich, dass die Anregungen und Bedenken der Blrger/innen
vom Bauausschuss sehr ernst genommen werden und Ber(cksichtigung finden.
Die Niederschrift kann dann auf der Homepage der Stadt Niederkassel Gber das
Blrgerinformationssystem eingesehen werden,

Herr Hohn schldgt vor, dass Herr Gehder zuerst die StraBenplanung vorstelit. Im
Anschiuss kann Uber die Grundsitze des StraBenausbaus diskutiert werden. Nach
der Diskussion werden die Kosten fir die BaumaBnahme erlautert.

Herr Gehder stellt zunidchst die Alternative 1 der Vorplanung, Ausbau als
Mischverkehrsflache, vor.

Der geplante Ausbaubereich ist derzeit als Trennsystem ausgebaut. Die Gehwege
(Pflaster/Bitumen) sind zur bituminésen Fahrbahn durch {berfahrbare
Rundbordsteine getrennt. Die Oberflachenstruktur weist in groBen Teilbereichen
einen mangelhaften Zustand auf. Der Bereich ab Heldeweg bis Ausbauende
wurde im Rahmen eines ErschlieBungsvertrages erstmalig hergestellt.

Vorgesehen st ein StraBenausbau entsprechend der untergeordneten
Verkehrsbedeutung, den  Richtlinien flr die Standardisierung des
StraBenoberbaus von Verkehrsflachen und den neusten Stand der Erkenntnisse.



Als Ausbaustruktur ist verkehrstechnisch eine Mischfliche vorgesehen.
Zufahrtsmdglichkeiten bestehen (iber die FalkenstraBe und Heldeweg mit
Anbindung zur Porzer Stral3e.

An der sidlichen und nérdlichen StraBenseite wird eine durchgehende Flache in
Pflasterbauweise mit rot-braunem Betonsteinpflaster projektiert. Die Breite
betragt ca. 1,75 m. Mittig ist eine graue Pflastersteinflache als Fahrgasse in einer
Breite zwischen 3,80 m bis 4,0 m geplant.

Die bitumindésen Oberflichen gew&hren in den Zufahrtsbereichen (FalkenstraBe,
Amselweg, KranichstraBe, Starenweg und Heideweg) die Aufnahme der zu
erwartenden Scherkréfte aus dem PKW- und LKW-Verkehr.

Fiir die Oberflichenentwésserung ist dem StraBenraum, je nach den
Hohenvorgaben, eine mittig oder seitlich liegende Rinne, b = 30 cm angegliedert.

Soweit notwendig, werden Randsteine als Schutz gegen seitliches Verrutschen
der Pflasterrénder versetzt. Zur Verkehrsberuhigung ist vor dem Haus 19/21 und
dem Haus 41/43 ein ,Pflasterkissen® (L = 5,0 m) mit Rampensteinen geplant.

Die Zufahrten und Zuwege der anliegenden Hduser sind héhenmaBig soweit
erforderlich der neuen StraBBe anzupassen.

Im Vorfeld wurde der Baugrund durch das Blro Eurofins Umwelt GmbH
begutachtet. Gem#if Bodengutachten ist gegebenenfalls ein Bodenaustausch in
Teilbereichen notwendig.

Im StraBenbereich ist bereits ein Mischwasserkanal vorhanden. Fir die .
StraBenentwisserung sind 16 neue StraBenabldufe notwendig. Im Bereich der
Einmiindung Starenweg wird der vorhandenen Entwasserungssituation Rechnung
getragen,

Im Zuge der BaumaBnahme werden durch eine Elektrofirma 11 neue
StraBenbeleuchtungskérper inkl. Maste ergénzend versetzt bzw. ausgetauscht.

Leitungen der &ffentlichen Versorgungstréger sind im Ausbaugebiet vorhanden.
Erneuerungsarbeiten fiir die vorhandenen Versorgungsleitungen sind zurzeit
nicht bekannt.

Ein Grunderwerb ist nicht erforderlich.

Sodann erldutert Herr Gehder die Alternative 2 der Vorplanung, den Ausbau mit
einem einseitigen Gehweg auf der nérdlichen Seite der StraB3e.

Herr Héhn weist darauf hin, dass der einseitig geflhrte Gehweg in der
Vorplanung eine Breite von 1,90 m hat.

Nachdem Herr Gehder die unterschiedlichen Planungsvarianten erldutert hat,
kbnnen nun die Birgerinnen und Blrger ihre Anregungen und Bedenken
vortragen.

Fine Blrgerin trug Stellvertretend fir die Burgerinitiative vor Eintritt in die
Diskussion die grundsitzliche Haltung und Meinung der Blrgerinitiative zu dem
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geplanten Ausbau und der Finanzierung vor. Sie machte den Standpunkt der
betroffenen Eigentlmer klar.

Zundchst erfolgt eine rege Diskussion (iber die Gehwegbreite.

Daran anschlieBend beschwert sich ein Blrger Gber den Zustand der StraBle, der
sich in den letzten Jahren drastisch verschlechtert hat. Es wird immer nur
geflickt. |

Herr Hohn erlduterte, dass nach der Rechtsprechung des OVG Miinster und auch
tatsdchlich eine StraBe nach ca. 35 - 40 Jahren das Ende ihrer gewdhnlichen
Nutzungsdauer erreicht hat. Die Aufbriiche der Vergangenheit wurden nach dem
jeweiligen Stand der Technik verschiossen. Diese Aufbriche und auch der
Fahrzeugverkehr einschlieBlich des Baustellenverkehrs fiir die Errichtung neuer
Hiuser gehoren zum Lebensschicksal einer StraBe. Dies Alles fuhrt Uber die
Jahre zu einer Abnutzung der StraBe, die durch ReparaturmaBnahmen nicht
mehr zu verbessern ist. Inshesondere der nicht stand- und frostsichere Unterbau
der StrafBe flihren neben der normalen Abnutzung lber mehr ails 40 Jahre dazu,
dass die von der Initiative angestrebte bloBe Deckenerneuerung nicht mdglich
ist.

Ein Blrger fragt nach ob die StraBe auch gepflastert wird. Er fande Bitumen
wegen der Gerauschentwicklung besser und fragt nach den Kosten flir Pflaster.

Herr Gehder erldutert die Pflasterbauweise. Durch die Verlegung im
Ellbogenverband wird die Ger&duschentwicklung zusétzlich deutlich vermindert.
Die Gerduschentwicklung ist nicht anders als bei einer Bitumendecke. Die
festgesetzten Grenzwerte werden eingehalten.

Herr Hohn erldutert sodann den Grundsatzbeschluss des zusténdigen
Ausschusses: Wenn die Anwohner es wiinschen, werden die Arbeiten bezogen
auf die Fahrgasse alternativ zur Pflasterverlegung fiir den bitumindsen Ausbau
ausgeschrieben. Sofern es sich ergibt, dass eine Pflasterbauweise nicht mehr als
10 % teurer ist als Bitumen, wird in Pflaster ausgebaut. Pflaster betont den
Charakter einer AnliegerstraBBe. Ein wichtiger Punkt ist auch die Unterhaltung der
StraBe. Die Ausbesserung einer Bitumendecke gestaltet sich meist schwierig und
hinterlasst Flicken, wogegen Reparaturen an Pfiasterfléchen wesentlich einfacher
sind und in aller Regel keine optischen Schaden hinterfassen.

Erfahrungsgeman ist Pflaster lediglich 0 - 5 % teurer als Bitumen.

Herr H6hn fordert die Anwesenden auf, durch Handzeichen abzustimmen, ob eine
alternative Ausschreibung gewlnscht wird. Eine alternative Ausschreibung wird
gewlinscht.

Mehrere Birger sind wegen der beflrchteten Lérmentwicklung mit den Kissen
zur Verkehrsberuhigung nicht einverstanden.

Herr HBhn fragt das Meinungsbild ab. Die Anwesenden sprechen sich mit
deutlicher Mehrheit gegen den Einbau von Pflasterkissen aus.

Eine Blirgerin schlug vor, Blumenk{ibel zur Verkehrsberuhigung aufzustellen.
Herr Héhn erweiterte diesen Vorschlag auf die Moglichkeit Pflanzflachen in die
Fahrbahn zu integrieren und fragte dann durch Handzeichen hierzu ebenfalls ein
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Meinungsbild ab. Die Anwesenden sprechen sich mit deutlicher Mehrheit gegen
solche MaBBnahmen aus.

Ein Herr fragt nach, wo nach der MaBnahme geparkt werden kann.

Herr Hohn erklért, dass die StraBenbreite nach dem Ausbau ausreichend Ist, um
auf beiden Seiten der StraBe zu parken. Dabei ist jedoch die
StraBenverkehrsordnung zu beachten.

Eine Burgerin erkundigt sich nach dem Baubeginn und der Dauer der
Bauarbeiten,

Herr Gehder erklért den Bauablauf. Baubeginn wird wahrscheinlich in den
Sommerferien sein. Insgesamt wird die Bauzeit ca. 5 Monate betragen. Er weist
darauf hin, dass es witterungsbedingt zu Verzégerungen kommen kann.

Ein Mann mochte wissen, wie eine Garage berechnet wird.

Herr Hohn erklart, dass jeder Eigentiimer auch mit einer Garage an den Kosten
beteiligt wird. Er weist darauf hin, dass er auf die Berechnung zu einem spateren
Zeitpunkt noch eingehen genauer wird.

Eine Blrgerin spricht die Frage des Versicherungsschutzes hinsichtlich Sach- und
Personenschdden an, Sie fordert alle Anwesenden auf, aussagekréftige Fotos vor
Beginn der BaumaBnahme zu machen um ggfs. Schadenersatzanspriiche geltend
machen zu kénnen,

Herr Hohn erklart, dass die Stadt ein unabhingiges Ing.-Blre mit der
Durchfihrung der Beweissicherung beauftragt. Das In.-Bliro wird sich mit den
Anwohnern in Verbindung setzen und um Einlass in das Haus bitten um den
Zustand vor Beginn der MaBnahme zu dokumentieren. Er weist darauf hin, dass
diese Dokumentation beiden Seiten, den Biirgern und der Stadt, dient um Uber
geltend gemachte Anspriiche entscheiden zu kénnen. Herr Hohn wirbt dafir,
dem Vertreter des beauftragten Biiros den Zutritt zum Grundstiick und Einlass in
das Haus zu gewdhren.

Nachdem die Fragen zum technischen Teil des Ausbaus der StraBe abgehandelt
waren sprach sich die Blrgerinitiative fiir den Ausbau der Straf3e nach Alternative
2, Trennverkehr mit einseitigem Gehweg, aus, wenn denn der Ausbau der StraBe
erfolgt und dem Hinweis der Blrgerinitiative auf eine Sanierung der Oberfliche
nicht gefolgt wird. Dies fand die Zustimmung der anwesenden Blrger/innen.

Jetzt spricht Herr H6hn die Kosten an.

Er erldutert die Begriffe ,modifizierte Grundstiicksflache™ und ,Eckgrundstiicks-
vergunstigung™ und stellt das Verfahren zur Erhebung der Beitrdge inklusive der
Erhebung der Vorausleistungen dar.

AnschiieBend erldutert er die Tiefenbegrenzung, deren Anwendung und
Auswirkungen. Er teilt mit, dass im Bereich eines Bebauungsplanes die
Tiefenbegrenzung nicht gilt.

Auf der Grundlage der vorgestellten Ausbaukonzeption und unter Beriick-
sichtigung einer von dem Ingenieurbiiro erarbeiteten Kostenschitzung wurde ein
voraussichtiicher ~ StraBenausbaubeitrag in  Hoéhe von ca. 16,10 €
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(Trennverkehrsfldche) und ca. 15,15 € (Mischverkehrsfldche) je Quadratmeter
modifizierter Grundstiicksfldche errechnet.

Die Vorausleistungen in Héhe von 70% der zu erwartenden Beitrdge werden auf
der Grundlage des Submissionsergebnisses erhoben.

Grundlage fir- die endglltige Abrechnung der Beitrdge sind dann aber die
tatséchlich aufgewendeten Kosten.

Die Endabrechnung (etwa 3 Jahre nach Fertigstellung) erfolgt auf der Grundlage
der tatsidchlichen Kosten. Die Vorausleistungen werden bei Beginn der
MaBnahme nach vorheriger Anhorung erhoben. Die Beitrdge k&nnen auch
gestundet werden. Die Zinsen in der Abgabenordnung sind allerdings sehr hoch
(0,5 % auf den Restbetrag pro Monat).

Der Hinwels, dass Vorausleistungen erhoben werden und der erwdhnte Zinssatz
fir Stundungen, l8st deutliche Unmutsbezeugungen der Anwesenden aus. Herr
Héhn erldutert die rechtlichen Grundlagen und stelit dar, dass diese der
Verwaltung keinen Handlungsspielraum lassen.

Herr H8hn spricht von Zeiten, wo die Anwohner ihr Grundstiick mit dem Auto
nicht erreichen kdnnen. Diese Zeiten werden so gering wie mdglich gehalten,
vorher werden die Anwohner davon unterrichtet. Die Mitarbeiter der Baufirmen
sind in der Regel jedoch sehr zuvorkommend und helfen gerne wenn Hilfe
bendtigt wird.

Es wird auch sichergestellt, dass die Militonnen abgeholt werden. Ebenso bleibt
stdndig ein Rettungsweg frei.

Herr Hohn erklidrt die Angleichungskosten. Die Kosten flr Angleichungsarbeiten
(bernimmt im erforderlichen Umfang die Stadt. Allerdings l&ngstens bis 2 m ins
Grundstiick rein. Wenn dartber hinaus in Ausnahmeféllen Angleichungsarbeiten
erforderlich sind, sind diese von dem betroffenen Anlieger zu tragen. Die Stadt
ist im Rahmen der Angleichungsarbeiten immer zur Zusammenarbeit mit den
Anliegern bereit.

Er weist darauf hin, dass die Angleichungsarbeiten auch durch eine Geldzahlung
abgefunden werden kénnen, wenn ein Anlieger diese Arbeiten selber machen
mochte.

Herr Hohn erklart, dass alle Versorgungstrager angeschrieben werden und Uber
die StraBenbaumaBnahme informiert werden um in Erfahrung zu bringen, ob im
Zuge der StraBenbaumaBnahme Leitungen mit verlegt werden.

Ein Herr fragt nach, welche Leuchten eingesetzt werden.

Herr Hohn antwortet, dass LED-Leuchten eingesetzt werden. Diese sind auf
mittlere und lange Sicht wirtschaftlicher als Lampen mit herkémmlichen
Leuchtmitteln. Die StraBe ist zudem besser und gleichméaBiger ausgeleuchtet und
LED-Licht soli nach Aussage der Hersteller auch nicht so viele Insekten anziehen,

Auf die Frage eines Biirgers erklart Herr Hohn, dass die Endabrechnung
erfahrungsgemaB ca. 3 Jahre nach der Fertigstellung erfolgt.



6

Nach der Anh&rung konnen alle Anlieger zu ihm kommen und die Kosten
erfragen. Er erldutert, dass die vorlaufige Berechnung der Beitrdge auf einer
Kostenschatzung beruht. Diese wird nach bestem Wissen und Gewissen
vorgenommen. Die endgliltigen Beitrage kénnen trotzdem davon abweichen, weil
die Abrechnung der Beitrdge nach den tatséchlich entstandenen Kosten erfolgt.

Nachdem von den Anwesenden keine Fragen mehr gestellt werden, bedankt sich
Herr Hohn fir die Teilnahme an der Blirgeranhérung und beendet die Ver-
anstaltung um 20.30 Uhr,




