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Niederschrift

zur Bilirgeranhorung am Dienstag, 23.01.2018
im Sitzungssaal des Rathauses

StraBBenvollausbau der Harald-Blank-StraBBe
von OberstrafBe bis KarlstraBe in Niederkassel-Rheidt

Beginn: 18.30 Uhr

Teilnehmer: Herr H6hn FB 7 - Liegenschaftswesen, Tiefbau
Herr Grof3 Ingenieurbliro IFEBA
Frau Schockel FB 7

Anwesende It. Teilnehmerliste (siehe Anlage).

Herr H6hn begriBt die Bilrgerinnen und Blrger zur Blrgeranhorung, stellt die
Mitarbeiter der Stadtverwaltung und den Vertreter des Ingenieurbliros vor und
erldutert den Grund der Veranstaltung und den vorgesehenen Ablauf. Uber diese
Veranstaltung wird eine Niederschrift gefertigt, die Verwaltung wird den
Bauausschuss in seiner Sitzung am 06.03.2018 Uber das Ergebnis der
Blrgerbeteiligung informieren.

Herr H6hn macht deutlich, dass die Anregungen und Bedenken der Blrger/innen
vom Bauausschuss sehr ernst genommen werden und Berlicksichtigung finden.
Die Niederschrift kann dann mit den Erlduterungen der Tagesordnung auf der
Homepage der Stadt Niederkassel (ber das Blrgerinformationssystem
eingesehen werden.

Vorab informiert er die Blirger/innen darliiber, dass die Beitrage auf einer
Kostenschatzung auf der Grundlage der letzten MaBnahmen beruhen. Die
Tiefbaupreise bewegen sich in der letzten Zeit nach oben. Herr Héhn teilt den
Anwesenden mit, dass auf der Grundlage einer Kostenschatzung voraussichtlich
ein Beitrag in Héhe von ca. 30,30 €/gm qualifizierte Grundstiicksflache erhoben
wird. Er erklarte, dass er auf Einzelheiten der Beitragserhebung noch zu einem
spateren Zeitpunkt intensiver eingehen werde.

Herr Hohn schlagt vor, dass Herr GroB3 zuerst die StraBenplanung vorstellt. Im
Anschluss kann lber die Grundsatze des StraBenausbaus diskutiert werden. Nach
der Diskussion werden die finanziellen Auswirkungen fiir die Betroffenen
erlautert.

Herr GroB stellt die Planung vor.

Die Harald-Blank-StraBe liegt in Niederkassel-Rheidt. Sie verlduft etwa
rechtwinkelig zur Mondorfer StraBe bzw. zur OberstraBe, verbindet diese beiden
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StraBen jedoch nicht. Sie endet im Osten an der SchlesierstraBe. Im Westen
mundet sie, im letzten Abschnitt nur noch als FuBweg, auf die OberstraBe. Der
letzte Abschnitt der Harald-Blank-StraBe zwischen KarlstraBe und OberstraBe ist
bislang nicht endglltig erstmalig hergestellt worden. Dieser Endausbau soll
nunmehr erfolgen. Offentlicher Nahverkehr erfolgt in der Harald-Blank-StraBe
nicht.

Die angrenzende Bebauung besteht aus einer reinen Wohnbebauung. Die StraBe
dient nur der ErschlieBung der angrenzenden Anlieger und ist zur Zeit eine
Sackgasse. Dies soll durch den anstehenden Ausbau nicht verandert werden.

Die StraBe ist bis zur Wegebeziehung zur OberstraBe provisorisch bituminds
befestigt. Es sind keine von der Fahrbahn abgetrennten Gehwege vorhanden. Die
bestehende Fahrbahnbreite betragt etwa 4,00 m. Dies entspricht der Breite der
offentlichen Parzelle. Der ruhende Verkehr findet ausschlieBlich auf den
Grundstlicken statt.

Der vorgesehene  Ausbaubereich der Harald-Blank-StraBe soll als
Mischverkehrsflache gestaltet werden. Aufgrund der geringen Breite wird die
Verkehrsflache einheitlich, ohne seitlichen, andersfarbigen Streifen flr die
FuBgénger befestigt.

Bis auf die Kreuzung mit der KarlstraBe soll die StraBe gepflastert werden. Der
Kreuzungsbereich wird wie Ublich bituminés befestigt.

Im vorgesehenen Ausbauabschnitt werden keine Offentlichen Stellplatze
angeordnet. Aufgrund der zur Verfligung stehenden Breite von 4,00 m eribrigt
sich dies, da nach den Vorschriften der StVO bei dieser Breite ein gesetzliches
Parkverbot besteht.

Die Verkehrsflache entspricht den offentlichen Parzellen. Fir den KFZ-Verkehr
werden die ersten 65,00 m ausgebaut. Dies entspricht in etwa dem heutigen
Zustand. Bis zur OberstraBe fehlen dann noch etwa 20,00 m. Diese sind zur Zeit
unbefestigt und von der befestigten Fléache durch Poller getrennt. In der hier
vorgestellten Planung soll dieser Bereich aber ausgebaut werden und im
Bedarfsfall dem Millfahrzeug eine Ausfahrt auf die OberstraBe ermdglichen. Im
Regelfall wird die Durchfahrt, wie auch bisher, durch den Einbau von Pollern
unterbunden.

Im Einmilndungsbereich zur OberstraBe sollen zwei Grinflachen angeordnet
werden, die die Fahrbahnbreite auf 3,00 m reduziert. Die Grunflachen sind ggf.
mit zwei Baumpflanzungen auszufiihren. Hierflir ist jedoch in der weiteren
Planung noch zu prifen, ob sich in diesem Bereich Versorgungsleitungen
befinden, die einer Baumpflanzung entgegenstehen.

Verkehrsberuhigende MaBnahmen sind nicht geplant. Bis auf den
Einmiindungsbereich KarlstraBe, bei dem die Befestigung bituminds erfolgen soll,
ist in den anderen Bereichen eine Pflasterbefestigung geplant. Das Pflaster ist im
Fischgratverband ,leise Fahrbahn™ im Farbton grau zu verlegen. Vor den
Gebduden 14 und 36a soll andersfarbiges Pflaster die Verkehrsflache unterteilen.
Das gleiche Pflaster soll im Bereich der fuBlaufigen Verbindung die
Fahrbahnbreite durch die Anordnung seitlicher Streifen optisch einengen.
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Die Oberflachenentwdsserung erfolgt in zwei- oder dreizeiligen Rinnen mit einer
Gesamtbreite von etwa 30 cm. Zum Teil ist auch eine Mittelrinne geplant. Von
hier aus wird das Regenwasser U(ber StraBeneinldufe dem vorhandenen
Mischwasserkanal zugefiihrt. Die endglltige Form der Wasserfihrung bleibt der
Ausflhrungsplanung vorbehalten.

Im Zuge der MaBnahme ist eine Erneuerung des Kreuzungsbereiches KarlstraBe/
Harald-Blank-StraBBe beabsichtigt.

Die StraBe wird aufgrund ihrer Verkehrsbelastung in die Belastungsklasse 0,3
eingestuft. Die Gesamtaufbaustdarke der Fahrbahn betragt trotzdem in allen
Bereichen 65 cm. Dies ist der Befahrbarkeit durch das Mullfahrzeug geschuldet.
Ein Bodengutachten liegt zur Zeit noch nicht vor. Die Randeinfassung ist mit
Tiefbordsteinen T10 geplant. Die Querneigungen betragen in der Regel 2,5 %.

Die Ausbauldnge der StraBe betrédgt gesamt etwa 85,00 m. Die Ausbaubreite
entspricht mit etwa 4,00 m der Parzellenbreite. Die Gesamtausbaufldache wird
einschlieBlich der zu erneuernden Kreuzung KarlstraBe etwa 615,00 gm groB
sein.

In der Planung ist kein Grunderwerb notwendig.

Nachdem Herr GroB die Planung erlautert hat, kénnen nun die Bilrgerinnen und
Blrger ihre Anregungen und Bedenken vortragen.

Eine Frau teilt mit, dass alle Anwohner der StraBe seit 30 Jahren ihre Mulltonnen
immer nach vorne zur StraBe bringen. Sie mdchte wissen, ob die Situation weiter
so bestehen bleibt?

Herr H6hn sagt zu, mit der RSAG uber diese Frage zu sprechen.

Es wird auf jeden Fall in der Zeit der Bauphase sichergestellt, dass die
Milltonnen an einem Sammelpunkt abgeholt werden. Ebenso bleibt stéandig ein
Rettungsweg frei.

Sodann wurde (ber eine mdgliche alternative Ausfiihrung der Fahrgasse in
Asphalt diskutiert.

Bereits zu Anfang der Diskussion wurde deutlich, dass eine Pflasterbauweise
auch von den Anliegern bevorzugt wird, wenn nicht durch die Verwendung von
Asphalt ein deutlich geringerer Beitrag erzielt werden kann.

Herr Hohn erlautert den Grundsatzbeschluss zum Ausbau von AnliegerstraBen im
straBenbautechnischen Sinn.

Weiterhin erldutert Herr H6hn den Grundsatzbeschluss des zusténdigen
Ausschusses: Wenn die Anwohner es wiinschen, werden die Arbeiten flr den
bitumindsen Ausbau alternativ zur Pflasterverlegung ausgeschrieben. Sofern es
sich ergibt, dass eine Pflasterbauweise nicht mehr als 10 % teurer ist als
Bitumen, wird in Pflaster ausgebaut.

Sodann wurden die Vorteile der Pflasterbauweise herausgestellt.
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Eine gepflasterte StraBe vermittelt Autofahrern, dass sie in einen anderen
Verkehrsbereich einfahren. Alleine dadurch verringern viele Autofahrer bereits
die Geschwindigkeit. Auch ist die Unterhaltung der StraBe ein wichtiger Punkt.
Die Ausbesserung einer Bitumendecke gestaltet sich meist schwierig und
hinterlasst Flicken, wogegen Reparaturen an Pflastersteinen wesentliche
einfacher sind und in aller Regel keine optischen Schaden hinterlassen.

Hinzu kommt, dass es Bauart bedingt nicht zu Frostaufbriichen kommen kann.

Ein Blrger fragt nach, wer die Kosten bei einem StraBenaufbruch bzw. einer
Reparatur des Pflasters bernimmt.

Herr GroB teilte mit, dass bei Aufbriichen von Versorgungstragern die
Verantwortung bei den Firmen liegt, diese wieder ordnungsgemaB zu schlieBen.

Herr Hohn flgte hinzu, dass Reparaturen der Fahrgasse von der Stadt (ber den
Posten StraBenunterhaltung bezahlt werden und somit keine zusatzlichen Kosten
auf die Anwohner zukommen.

Daraufhin wurde die Frage der alternativen Ausschreibung von den Anwesenden
nicht weiter verfolgt.

Eine Blrgerin mochte wissen, ob die Vorgarten weiterhin so bestehen bleiben
kénnen.

Herr GroB flihrte aus, dass es bei den Vorgédrten keine Probleme bei der Planung
gab. Lediglich ein Eckzaun an einem Grundstlck ragt laut 6ffentlich bestelltem
Vermesser auf &ffentlichen Grund. Diese Uberbauung wird jedoch noch einmal
abschlieBend vermessen und die weitere Vorgehensweise wirde sodann mit den
Eigentimern vor Ort besprochen werden.

Die Eigentimer des Grundstickes mochten hierzu wissen, ob bezliglich der
Uberbauung des Zaunes auf o6ffentlichen Grund Kosten auf sie zukommen.

Herr Hdhn bejahte dies. Bei einer Uberbauung wiirden die Kosten fur die
Versetzung des Zaunes zu Lasten der Eigentimer gehen.

Eine Dame mdchte wissen, wie viele StraBenlaternen vorgesehen sind.

Herr Hohn erklart, dass fir diesen Bereich der StraBe ca. 3 Leuchten auf der
nordlichen Seite vorgesehen sind. Die StraBenbeleuchtung erfolgt gemaB dem
Standard der Stadt Niederkassel Uiber GBS-Leuchten mit LED-Aufsatz.

Nach Festlegung der genauen Standorte der Laternen werden diese mit den
betroffenen Anliegern vor Ort besprochen.

Ein Mann trug vor, dass die Anlieger auf dem unbefestigten Weg groBe Probleme
mit Hundekot und Mdll hatten.

Herr Hohn teilte mit, dass dies auch zu einem groBen Teil dem Umstand
geschuldet ist, dass die StraBe dort bisher noch nicht ausgebaut wurde. Der
Schotterbereich wird im Rahmen des StraBenvollausbaus ebenfalls gepflastert
und soll im Einmindungsbereich zur OberstraBe mit zwei Grinflaichen mit
Unterpflanzungen versehen werden.
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Daraufhin meint der Mann, dass dort durch Grinflachen erneut ein Hundeplatz
verursacht werden wirde. Er ist gegen eine Grinflaiche oder sonstige
Bepflanzung.

Herr HOhn fragt das Meinungsbild Uber Bepflanzungen ab.

Die Mehrheit spricht sich gegen jegliche Art von Bepflanzungen aus, da sich
dadurch ein Mehraufwand flir die Anwohner durch Laubarbeiten etc. ergeben
wulrde.

Ein Herr spricht das Thema Blumenklbel an. Er sehe die Variante als eine
alternative Méglichkeit.

Herr H6hn weist daraufhin, dass Pflanzen in Kiibeln stédndig gegossen werden
missen und fragt erneut ein Meinungsbild zu den Blumenkibeln ab mit der
Bemerkung, dass dort die Pflege der Pflanzen von den Anwohnern dbernommen
werden misste, da der stadt. Bauhof hierfiir keine Kapazitdten hat.

Aufgrund des hohen Pflegeaufwands entscheidet sich die Mehrheit der
Anwesenden auch gegen die Variante der Blumenkubel.

Herr Hohn erklart die Angleichungskosten. Kosten fir Angleichungsarbeiten in
den Einfahrts- und Eingangsbereichen Gbernimmt die Stadt. Allerdings langstens
bis 2 m ins Grundstlick rein. Die Stadt ist im Rahmen der Angleichungsarbeiten
immer zur Zusammenarbeit mit den Anliegern bereit.

Er weist auch auf die Méglichkeit der Abfindung der Angleichungskosten hin.

Auf die Frage nach der Bauzeit erklarte Herr GroB, dass der Ausbau
abschnittsweise vorgenommen wird und daflir eine Zeit von ca. 3-4 Monate
vorgesehen ist.

Ein Mann spricht die Parkplatzsituation wahrend der Bauphase an.

Herr H6hn spricht von Zeiten, in denen die Anwohner ihr Grundstlick mit dem
Auto nicht erreichen konnen. Diese Zeiten werden so gering wie mdglich
gehalten, vorher werden die Anwohner davon unterrichtet. Die Mitarbeiter der
Baufirmen sind in der Regel jedoch sehr zuvorkommend und helfen gerne wenn
Hilfe bendtigt wird.

Es bleibt den Anwohnern daher zu diesen Zeiten nur die Mdoglichkeit, sich
auBerhalb einen geeigneten Parkplatz zu suchen.

Herr H6hn regt auBerdem an, dass die Hecken von den Anwohnern im Frihjahr
gut zurlickgeschnitten werden sollen, damit die Baufirma zur Bauzeit keine
Probleme beim Ausfiihren der Arbeiten hat.

Herr H6hn fiihrte des Weiteren aus, dass die Durchfahrt — wie auch bisher -
durch Poller gesperrt wird. Diese Poller werden zukilinftig herausnehmbar flr
Rettungsfahrzeuge etc. sein

Die Anwesenden sind mit der weiteren Unterbindung der Durchfahrt durch die
Abpollerung einverstanden.
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Ein Herr merkt an, dass das Oberflachenwasser unzureichend ablauft.

Herr GroB3 erlautert, dass sich mit dem Neubau der StraBe das Problem erledigt,
da die Entwésserung demnachst (iber Sinkkdsten erfolgt. Diese werden in
ausreichender Zahl gesetzt um das anfallende Oberflachenwasser auch bei etwas
starkeren Regenereignissen abzuleiten.

Es wurde zugesagt, diese Problematik zu Uberprifen und ggfs. soweit technisch
maoglich und vertretbar Abhilfe zu schaffen.

Die Verwaltung wies darauf hin, dass keine Vorsorge fur auBergewdhnliche
Regenereignisse getroffen werden kann. Es kdnne also bei auBergewdhnlichen
Regenereignissen durchaus zu Wasseransammlungen kommen.

Jetzt spricht Herr Hohn die Kosten an.

Er erlautert nochmals, dass die vorlaufige Berechnung der Beitrdge auf einer
Kostenschatzung beruht. Diese wird nach bestem Wissen und Gewissen
vorgenommen. Die endgliltigen Beitrage kénnen trotzdem davon abweichen, weil
letzten Endes der durch Ausschreibung ermittelte Preis maBgeblich ist. Die
Vorausleistungen i. H. v. 70 % des voraussichtlichen endglltigen Beitrages
werden auf der Grundlage des Submissionsergebnisses berechnet.

Er erlautert die Begriffe ,modifizierte Grundstiicksflache™ und ,Eckgrundstiicks-
vergunstigung".

Auf der Grundlage der vorgestellten Ausbaukonzeption und unter Beriick-
sichtigung einer von dem Ingenieurbiiro erarbeiteten Kostenschatzung wurde ein
voraussichtlicher Beitrag in Hoéhe von ca. 30,30 €/gm modifizierter
Grundstiicksflaiche errechnet. In jedem Falle sind die tatsachlichen
Aufwendungen maBgeblich. Herr Hohn erlduterte in diesem Zusammenhang auch
wie die modifizierte Grundstlicksflaiche ermittelt wird. Er wies an dieser Stelle
nochmals auf die derzeitige Unsicherheit der Preisentwicklung hin.

Die Endabrechnung (etwa 3 Jahre nach Fertigstellung) erfolgt auf der Grundlage
der tatsachlichen Kosten. Die Vorausleistungen werden bei Beginn der
MaBnahme nach vorheriger Anhdrung erhoben.

Die Beitrage konnen auch gestundet werden. Die Zinsen in der Abgabenordnung
sind allerdings sehr hoch (0,5 % auf den Restbetrag pro Monat).

Herr H6hn erklart, dass der Bauausschuss dies in seiner Sitzung am 06.03.2018
entscheiden wird und macht nochmal deutlich, dass die Anregungen und
Bedenken der Anwohner ernst genommen werden.

AbschlieBend erlautert Herr Hohn noch kurz die derzeitige Rechtslage hinsichtlich
der steuerlichen Absetzbarkeit der Beitrage bei privat genutzten Grundsticken.
Er wies hier auf ein anhdngiges Musterverfahren des Bundes Deutscher
Steuerzahler und die Handlungsempfehlung des BDSt hin.

Nachdem von den Anwesenden keine Fragen mehr gestellt werden, bedankt sich
Herr Hohn fur die Teilnahme an der Blirgeranhérung und beendet die Veran-
staltung um 19.30 Uhr.

LGo1rf
L,/.



Hohn, Friedel ﬁ7 Za-p;) < i

Von: birgit.eich@netcologne.de

Gesendet: Sonntag, 18. Februar 2018 10:25

An: Héhn, Friedel

Betreff: StraBenvollausbau Harald-Blank-Strafe
Sehr geehrter Herr Hohn,

bei der Biirgerinformationsveranstaltung am 23.01.2018 hat sich die Mehrheit der Anwesenden gegen
Griinflichen an den Eckbereichen zur Oberstrafie ausgesprochen. Dies wurde damit begriindet, dass dies
Hundebesitzer weiterhin dazu "einlade" Hunde ihr groBes Geschéft dort machen zu lassen und diese
"Drecksecken" auch kiinftig bestehen wiirden. Dieser Meinung kann ich mich nur anschliefen.

Ein weiterer Grund, der gegen das Anlegen von Griinflichen mit Baumen und Strauchern spricht, ist, dass
unseren Mietern beim Ausparken von den Stellpldtzen bzw. der Garage die Sicht auf die Oberstral3e
genommen bzw. zumindest stark eingeschrénkt wird. In der anderen Richtung besteht bereits eine hohe
Brombeerhecke und ein Altkleiderbehilter, der die Sicht in Richtung Mondorf stark einschrédnkt. Eine
Griinfliche wiirde somit das Ausparken von der Oberstr. 177 noch mehr gefdhrden!

Auch glaube ich, dass in diesem Bereich Leitungen zu unserem Haus Oberstr. 177 liegen.

Wir beantragen daher - auch im Namen der tibrigen Anwohner - die Eckbereiche zur Oberstrafie ebenfalls
zu pflastern bzw. zu asphaltieren (wie im Bereich der Karlstralie).

Legen Sie unseren Anderungswunsch bitte dem Bauausschuss zur Entscheidung vor. Vielen Dank.
Mit freundlichen GriiBen

Birgit Eich



