Resolution
der ,Interessengemeinschaft Bahnlarm*

vertreten durch 25 Stidte und Gemeinden zwischen Kéirv Bonn und Mainz/ Wieshaden

Im Mittelrheintal bindeln sich die Verkehrswege auf engstem Raume und bedeuten fir die
Bewchner eine auBergewthnliche Belastung. Die Schienenstrecken zwischen Kéin/ Bonn und
Mainz/ Wiesbaden mit ca. B0 Guterzigen links- und ca. 250 Glterziigen rechisrheinisch
innerhalb von 24 Stunden stellen dabei seit Jahrzehnten als héchstfrequentierter Guterverkehrs-
korridor Deutschlands sine der wesentlichen Hauptbelastungsquellen dar. Eine Prognose der
Deutsche Bahn AG geht sogar von einer weiteren Steigerung des Glterzugverkehrs um ca.
20 % bis zum Jahr 2015 aus. Die hohe Auslastung der Streckenkapazitaien fihrt in Verbindung
mit der historisch bedingten Streckenflhrung durch die Orislagen zu einer unertrdglichen
Belastung der Anlieger, insbesondere auch durch die zunehmende Frequentierung der Trasse
durch Giterzige in den sensiblen Nachtstunden.

In dem im Jahr 1999 erstmalig vom Bund aufgelegten Larmsanierungsprogramm fir
bestehende Schienenstrecken wurden die Strecken entlang des Miltelrheintals als
vordringlichste Hartefalle® eingestuft. So konnten aus den Mitteln des Lérmsanierungs-
programms bislang aktive Schallschutzmalinahmen wie Larmschutzwénde sowie passive
MaRnahmen wie der Einbau von schaliddmmenden Fenstern, Liflungsanlagen efc. in vielen
Stadten und Gemeinden entlang des Rheintals umgesetzt werden.

Die Erfahrung der Rheinschienenanlieger, bei denen die Mafnahmen zur Laérmsanierung
bereits vollstandig umgesetzt wurden, zeigt jedoch, dass diese bei Weitem nicht ausreichen, um
eine angemessene und umfassende Larmreduzierung zu erreichen, die die Lebensqualitdt der
Anlieger und die touristische Attraktivitdt des als ,Weltkulturerbe” ausgezeichneten Rheintals
sichert. Oftmals werden aus verschiedenen Grinden keine durchgehenden und oftmals nur
einseitige Larmschutzwénde entlang der Schiene eingebaut.

Die Unterzeichner der Resolution begriiRen und unterstiitzen grundsatzlich das von der
Bundesregierung erklirte und dkologisch sinnvolie Ziel, den Giliterverkehr von der Strafle
auf die Schiene zu verlagern!

Die weitergehende Sicherung der Lebensqualitat im Mittelrheintai  kann jedoch nicht alleine
durch passive Mallnahmen und aus Kostengriinden, aber auch aus stadtgestalterischen
Griinden, nicht durch den durchgangigen Bau von Larmschutzwanden erfolgen, so dass das
Problem vorrangig an der ,Quelle® zu I6sen ist. Durch eine Larmminderung an der Quelle, z.B.
durch den Einsatz leiserer Fahrzeuge und Verbesserungen der akustischen Gleisqualitat kann
perspektivisch dazu beigetragen werden, eine flichendeckende Larmminderung zu erzielen und
langfristig den Larmsanierungsbedarf zu reduzieren.



Die folgenden, kurzfristig umzusetzenden MaBnahmen zur Ladrmminderung stellen die
gemeinsamen Forderungen der unterzeichnenden Stiddte und Gemeinden des
Mittelrheintals dar:

+ Férderung fir freiwillige Modernisierung von altem Wagenmaterial

s Ausweitung der ,Besonders iberwachten Gleise“ im Rheintal durch den
Netzbetreiber

» Férderung und Umsetzung von gerauscharmer Giiterverkehrstechnik durch eine
Offnung des Lirmsanierungsprogramms fiir den Larmschutz an der Quelle, wie
etwa die Férderung der Umristung der veralteten Graugussbremsen hin zur K-
Sohlen-Bremstechnik.

» Kurzfristige Entwicklung und Einfiihrung eines gestaffelten Trassenentgeltes in
Abhingigkeit von der Lirmemission des eingesetzten Wagenmaterials und dem
Stand der Wagentechnik sowie zweckgebundene Mittelverwendung.

e Foérderung und Einsatz lirmmindernder und schwingungsddmpfender Materialien
und Techniken fiir die Schieneninfrastruktur bei Neubau-, Umbau- und Erneuer-
ungsmafnahmen

+ Konsequente Umsetzung noch ausstehender Larmschutzmafinahmen im Rahmen
des bestehenden Lirmsanierungsprogramms fiir das Rheintal

Die kurzfristig moglichen Mallnahmen sind vorrangig umzusetzen. Da allerdings ein
umfassender Larmschutz erst zum Tragen kommi, wenn alle Fahrzeuge, die im
innereuropaischen Netz verkehren, festgelegten Emissionsregelungen unterliegen, sind darlber
hinaus Loésungen auf europdischer Ebene zu finden. Hier sind insbesondere gemeinsame
Strategien zu entwickeln, die auf die Umsetzung europaweiter Grenzwerte fUr Larmemissionen
des Schienenverkehrs sowie auf die Einflihrung eines europaeinheitlichen, l&rmabhangigen
Trassenentgeltes hinzielen.

Die unferzeichnenden Rheinschienenanlieger  fordern hiermit  die
Bundesregierung und die Deutsche Bahn AG auf, Gber das bestehende Larm-
sanierungsprogramm hinaus weitere Mafnahmen zur Verringerung der Larm-
belastung, insbesondere durch den Schienengiterverkehr, zu ergreifen. Hierzu
sind alle technischen, wirtschaftlichen und rechtlichen Rahmenbedingungen zu
priifen, anzupassen und in effektive SchutzmaBnahmen umzusetzen.
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